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Ainda que em descompasso, o crescimento das cidades e a

expansdo da industria automobilistica fizeram com que o
modelo de deslocamento nos centros urbanos privilegiasse
o transporte individual motorizado.
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PREMISSAS
Outras 32 cidades téem populacio entre 5 milhoes e 10 milhoes de
habitantes; em 2025 serao 46, a maioria em paises em desenvolvimento.
Tais numeros, entretanto, nio evidenciam os multiplos contrastes que
caracterizam esses aglomerados urbanos. Por exemplo, Nova York e Los
Angeles tém entre 2 mil e 3 mil habitantes por km*; Sio Paulo tem uma
densidade de 9 mil hab/km?; o Rio de Janeiro tem quase 7 mil hab/km?;
e cidades na Asia atingem densidades ainda maiores, como Mumbai, na
India, em que quase 30 mil habitantes se espremem em cada quilometro
guadrado. Isso sem mencionar cidades, como Bogota e Lima, ambas com
quase 9 milhdes de habitantes e densidades de 13,5 e 11,8 mil hab/km?,

respect ivamente.

Tais dados demograficos dao uma ideia da magnitude dos desafios
urbanos a serem enfrentados pelas atuais e futuras megacidades: alem
dos problemas de transito e transporte, de moradia e saneamento
publico, também a logistica de abastecimento e distribuicio de
alimentos e outros produtos demandados por essas imensas populacoes.
Esses dados evidenciam tambem que tais desafios nos paises ditos
“emergentes” ou “em desenvolvimento” parecem ser muito distintos
daqueles enfrentados nos paises “desenvolvidos”. E que as solucoes nio

podem ser simplesmente copiadas.
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Solucgoes sustentaveis de
logistica sao determinantes
para o nivel de mobilidade e
de qualidade de vida nas

cidades
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Uso intensivo do automovel
consome recursos
financeiros das cidades e
torna esta cena cada vez
mais comum

Se as cidades nao repensarem seus modos de existir, 0s
impactos ambientais afetardao drasticamente a qualidade de
vida no planeta nas proximas décadas. A relacdo entre as
comunidades e seus sistemas de transporte € uma questao-
chave para o futuro das populacdes urbanas.
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. Barcelona facilita os
deslocamentos a pé e prova
que sustentabilidade e

® eficiencia economica podem
l andar lado a lado
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Em cidades como Estocolmo,
na Suécia, politicas
incentivam a migracao para o
transporte publico
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Realidade Brasileira




Realidade Brasileira
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=8 Marechal “ONTEM""A

Grande quantidade de pedestres diariamente na calcada.
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MOBILIDADE = ORIGEM E DESTINO
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Carros estacionados em ambos os lados da via.

Calcadas estreitas e sem acessibilidade.
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Proibir estacionamento.

B Marechal “HOJE”
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Alargamento das calcadas e adaptacao de acessibilidade.
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LOMBOFAIXAS
Calgadas 100% acessiveis.
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arechal “ONTEM

ada. Problemas estéticos e funcionais.

Fiacao aérea desorganiz

Publicidade desorganizada.
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Organizar Fiacao aérea e Protecao do Sol e Chuva.
Vagas para carga e descarga.

D)

- s W e S




Organizar Publicidade.

MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE -CALCADAS E BOULEVARDS.




Marechal “HOJE”
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Semaforo Sonoro.

Lombofaixa.

Organizar Fiacao.
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| MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE -CRUZAMENTOS ELEVADOS.




Arvores e Paisagismo.

Faixa de acesso as lojas.

Organizar Fiacéo.
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Exemplo: Veiculo Elétrico n&o poluente e silencioso



Exemplo: Marechal com o Veiculo Elétrico n‘éo poluente e silencioso \



VANTAGENS do prajeto AMARECHAL
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Principal Caracteristica

Intervencdo RAPIDA, de BAIXO CUSTO,
e sem interrupcao no funcionamento

das&)jas.
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COMO FAZER?



AV. PAULISTA




Como fazer? Segunda Opcéao: Iniciativa Privada RUA OSCAR FREIRE
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www.eduardoronchetti.com.br
www.sgmnegocios.com.br
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O QUE E O PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Mobilidade Urbana e Desenvolvimento Urbano

O transporte € um importante instrumento de direcionamento do desenvolvimento urbano
das cidades. A mobilidade urbana bem planejada, com sistemnas integrados e sustentaveis,
garante o acesso dos cidaddos as cidades e proporciona qualidade de vida e

desenvolvimento econdmico.

A Lei 12.587/12 institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em atendimento 2
determinacao constitucional que a Unido institua as diretrizes para o desenvolvimento
urbano, inclusive transportes, além de tratar de questdes da politica urbana estabelecida

pelo Estatuto da Cidade.
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A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:

Acessibilidade universal;

v" Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais;

v Equidade no acesso dos cidad3os ao transporte publico coletivo;
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

v Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica
Macional de Mobilidade Urbana;

Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

v" Justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros; e

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.
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PRINCIPIOS

Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

Promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

Proporcionar melhoria nas condicdes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacao dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
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ELEMENTOS ESSENCIAIS

Definicdo dos objetivos de curto, médio e longo prazo;

Identificacdo dos meios financeiros e institucionais para implantacdo e
execucdo dos sistemas de mobilidade;

Avaliacdo e monitoramento dos objetivos predefinidos;

Monitoramento, por meio de indicadores, das metas de atendimento e
universalizacdo da oferta de transporte publico coletivo.
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O Plano de Mobilidade Urbana em um Municipio ndo pode ser elaborado isoladamente, mas ele faz parte
de um grande conjunto de leis, normas, resolucdes e parcerias entre Estados Municipios e a Sociedade
Civil para que o resultado seja eficaz.

EST. CIDADE + PNMU + PDE + COE + LUOS
UNIAO + ESTADO + MUNICIPIO + SOC. CIVIL
PPP + CONCESSOES

4
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

LEIN°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana: revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n°s 3.326, de 3 de junho de 1941, e
5.405, de 13 de abril de 1943. da Consolidagdo
das Leis do Trabalho (CLT), aprovada pelo
Decreto-Le1 n° 5.452, de 1° de maio de 1943, e
das Leis n° 5.917, de 10 de setembro de 1973, e
6.261, de 14 de novembro de 1975: e da outras
providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPi;ULo I
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constituicdo
Federal. objetivando a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territorio do Municipio.

Paragrafo tnico. A Politica Nacional a que se refere o caput deve atender ao previsto
no inciso VII do art. 2° e no § 2° do art. 40 da Lei n° 10.257. de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade).
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

SECAO II
DOS PRINCIPIOS, DIRETRIZES E OBJETIVOS DA POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes
principios:

I - acessibilidade umiversal;

I - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconoOmicas e
ambientais;

I1I - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribui¢do dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos
€ SEervigos;

VIII - equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

UNOESC
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana ¢ orientada pelas seguintes
diretrizes:

I - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos
entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre 0os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - integracédo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e economicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - prioriza¢do de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio
e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

UNOESC
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

[ - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

[ - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

[1I - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da popula¢do no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

[V - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais
e socioeconomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 9° O regime econdémico e financeiro da concessdo e o da permissido do servigo de
transporte publico coletivo serdo estabelecidos no respectivo edital de licitacdo, sendo a tarifa de
remuneracdo da prestacdo de servigo de transporte publico coletivo resultante do processo
licitatorio da outorga do poder publico.

§ 1° A tarifa de remunerac¢do da prestagdo do servigo de transporte publico coletivo
devera ser constituida pelo prego publico cobrado do usuario pelos servigos somado a receita

oriunda de outras fontes de custeio, de forma a cobrir os reais custos do servigo prestado ao
usudrio por operador publico ou privado, além da remuneracdo do prestador.
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 12-A. O direito a exploracdo de servicos de taxi podera ser outorgado a qualquer
interessado que satisfaca os requisitos exigidos pelo poder publico local.

§ 1° E permitida a transferéncia da outorga a terceiros que atendam aos requisitos
exigidos em legislacdo municipal.

§ 2° Em caso de falecimento do outorgado, o direito a exploragdo do servigo sera
transferido a seus sucessores legitimos, nos termos dos arts. 1.829 e seguintes do Titulo II do
Livro V da Parte Especial da Lei n® 10.406, de 10 de janeiro de 2002 (Codigo Civil).

§ 3% As transferéncias de que tratam os §§ 1° e 2° dar-se-do pelo prazo da outorga e
sdo condicionadas a prévia anuéncia do poder publico municipal e ao atendimento dos requisitos
fixados para a outorga. (Artigo acrescido pela Lei n® [2.8635, de 9/10/2013)

Art. 12-B. Na outorga de exploragdo de servigo de taxi, reservar-se-do 10% (dez por
cento) das vagas para condutores com deficiéncia.

§ 1° Para concorrer as vagas reservadas na forma do capur deste artigo, o condutor
com deficiéncia devera observar os seguintes requisitos quanto ao veiculo utilizado:

[ - ser de sua propriedade e por ele conduzido; e

IT - estar adaptado as suas necessidades, nos termos da legislacdo vigente.

§ 2° No caso de ndo preenchimento das vagas na forma estabelecida no caput deste
artigo, as remanescentes devem ser disponibilizadas para os demais concorrentes. (Artigo
acrescido pela Lei n° 13.146, de 6/7/2015, publicada no DOU de 7/7/2015, em vigor 180 dias

apos sua publicagdo)
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A ARl LA

§ 2° A Unido podera delegar aos Estados, ao Distrito Federal ou aos Municipios a
organizagdo e a prestacdo dos servigos de transporte publico coletivo interestadual e internacional
de carater urbano, desde que constituido consorcio publico ou convénio de cooperacdo para tal
fim, observado o art. 178 da Constituicdo Federal.

Art. 17. Sdo atribuigdes dos Estados:

I - prestar, diretamente ou por delegagdo ou gestdo associada, os servigos de
transporte publico coletivo intermunicipais de carater urbano, em conformidade com o § 1° do
art. 25 da Constituicdo Federal;

I - propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantacéo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana; e

I1I - garantir o apoio e promover a integracdo dos servigos nas areas que ultrapassem
os limites de um Municipio, em conformidade com o § 30 do art. 25 da Constituigdo Federal.

Paragrafo tnico. Os Estados poderdo delegar aos Municipios a organizacio e a
prestacdo dos servigos de transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano, desde que
constituido consorcio publico ou convénio de cooperagdo para tal fim.

Art. 18. Sao atribuigdes dos Municipios:

I - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a
regulamentacdo dos servigos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte
publico coletivo urbano, que tém carater essencial,

III - capacitar pessoas e desenvolver as instituigdes vinculadas a politica de
mobilidade urbana do Municipio; e

IV - (VETADO).
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

O primeiro passo para desenvolver o PMO é definir as metas.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 21. O planejamento, a gestdo e a avaliagdo dos sistemas de mobilidade deverdo
contemplar:

I - a identificagdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;

Il - a identificacdo dos meios financeiros e institucionals que assegurem sua
implantagdo e execugdo;

III - a formulagdo e implantagdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo
sistematicos e permanentes dos objetivos estabelecidos; e

IV - a definicdo das metas de atendimento e universalizacdo da oferta de transporte
publico coletivo, monitorados por indicadores preestabelecidos.

Art. 22. Consideram-se atribui¢des minimas dos orgdos gestores dos entes federativos
incumbidos respectivamente do planejamento e gestdo do sistema de mobilidade urbana:

I - planejar e coordenar os diferentes modos e servigos, observados os principios e
diretrizes desta Lei;

II - avaliar e fiscalizar os servigos e monitorar desempenhos, garantindo a consecugdo
das metas de universalizagdo e de qualidade;

III - implantar a politica tarifaria;

IV - dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrdo de qualidade dos servigos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servi¢os de transporte publico coletivo;

VI - garantir os direitos ¢ observar as responsabilidades dos usudrios; e

VII - combater o transporte ilegal de passageiros.

Fonte:WRI
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA
Il - a fcunnulat;ﬁﬁ e mmplanta¢do dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo
sistematicos e permanentes dos objetivos estabelecidos; e
IV - a defini¢do das metas de atendimento e universalizacdo da oferta de transporte
publico coletivo, monitorados por indicadores preestabelecidos.

= Contador de bicicletas
na Avenida Faria Lima,
SP




Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes
desta Le1, bem como:

[ - 0s servigos de transporte publico coletivo;

I1 - a circulacdo viaria;

III - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de mobilidade;

V - a integrac¢do dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo
motorizados;

VI - a operacdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria:

VII - os polos geradores de viagens;

VIII - as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e
da infraestrutura de mobilidade urbana; e

XI - a sistematica de avaliagdo. revisdo e atualizacdo periddica do Plano de
Mobilidade Urbana em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

§ 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos os demais
obrigados, na forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles
inserido.

§ 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o
Plano de Mobilidade Urbana devera ter o foco no transporte nio motorizado e no planejamento
da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de acordo com a
legislagdo vigente.

§ 3 O Plano de Mobilidade Urbana devera ser compatibilizado com o plano diretor
municipal, existente ou em elabora¢do, no prazo maximo de 6 (seis) anos da entrada em vigor
desta Lei. (Paraerafo com redacdo dada pela Lei n° 13.4006. de 26/12/2016)
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

CONSTITUICAO FEDERAL (ARTIGO 21)
O ARTIGO 21 DEFINE COMPETENCIAS DA UNIAO:

XVI-exercer a classificagao, para efeito indicativo, de diversoes publicas e de
programas de radio e televisao;

XVII - conceder anistia;

XVIII - planejar e promover a defesa permanente contra as calamidades publicas,
especialmente as secas e as inundagoes;

XIX - instituir sistema nacional de gerenciamento de recursos hidricos e definir
critérios de outorga de direitos de seu uso;

XX —instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive habitacao,
saneamento basico e transportes urbanos:

XXI - estabelecer principios e diretrizes para o sistema nacional de viagao;
XXII - executar os servicos de policia maritima, aeroportudria e de fronteiras;

XXIII - explorar os servi¢os e instalacoes nucleares de qualquer natureza e exer-
cer monopolio estatal sobre a pesquisa, a lavra, o enriquecimento e reprocessamento,
a industrializacao e o comércio de minérios nucleares e seus derivados, atendidos os

'\‘
/‘
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA
ESTATUTO DA CIDADE (ARTIGO 2)

VII — integracdo e complementaridade entre as atividades urbanas e rurais.
tendo em vista o desenvolvimento socioeconomico do Municipio e do territorio sob
sua area de influéncia:

VIII — adog¢do de padrdes de producdo e consumo de bens e servicos e de
expansio urbana compativeis com os limites da sustentabilidade ambiental, social e
economica do Municipio e do territorio sob sua area de influéncia;

IX — justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do processo de
urbanizacao;

X —adequacdo dos instrumentos de politica econémica, tributéria e financeira
e dos gastos publicos aos objetivos do desenvolvimento urbano, de modo a privilegiar
os mnvestimentos geradores de bem-estar geral e a fruicdo dos bens pelos diferentes
segmentos sociais;

X
Z 4
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PREMISSAS

DESLOCAMENTO NO BRASIL

Tritho
4%

On. Mun.
2006

Auto
279%6

O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana € o conjunto
organizado e coordenador dos modos de transporte, de servicos
e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e

cargas no municipio.

X
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POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA
CIDADES SEGURAS

O P.M.U deve definir: WRIBRASIL

Quais sao os pontos de interesse da cidade;

Onde estao os pontos de ORIGEM e DESTINO de Pessoas e Cargas;
Como se da o0 acesso a esses pontos de interesse;

Quais sao as rotas acessiveis.

TKM

X
Z 4
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LEVAR AO DESTINO OU
TRAZER O DESTINO?

X
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MOBILIDADE = ORIGEM E DESTINO

<= 1 =1 +

E possivel integrar o
sistema tarifario Estadual,
Municipal, Publico e
Privado?

UNOESC
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SOCIALIZAR OS
GANHOS DA
PRODUCAO DA
CIDADE
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ASSEGURAR O DIREITO
A MORADIA DIGNA
PARA QUEM PRECISA

Para enfrantar afadis ds moradia sbarn

Tocalizada na odade, o Mano Diretor adne

dernarcada como Zona Espectal ds hierense Socsl
wollada 3 producdo de morsdia socul,
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MELHORAR A
MOBILIDADE
URBANA

A construgio de uma cidade mais equilibrada passa
pela reversdo do atual modelo de mobilidade, no qual o
uso do automovel individual tem grande destaque. O
Plano Diretor trata a mobilidade urbana a partir da
integragdo e articulagdo entre diferentes meios de
transporte. Estabelece recursos minimos e permanentes
para ampliar a rede e qualificar o transporte pablico e os
meios de transporte nag-motorizados (sistema
cicloviario e de circulacdo de pedestres], menos
poluentes. Reconhece, ainda, novos componentes do
sistema de mobilidade urbana (sisterna de logistica,
hidroviario & compartihamento de autormdveis) para
estruturagio de uma matriz de deslocamentos mais
abrangente, eficiente @ ambientalmente equilibrada.

wd-~  PRIORIZAR O TRANSPORTE PUBLICO,
1j~~ CICLOVIARIO E A CIRCULACAC DE
PEDESTRES:
@ NO MINIMO DOS RECURSOS
FUNDURB

&, QUALIFICAR AS CONDICOES DE
%\ MOBILIDADE E A INTEGRACAO ENTRE
©OS MEIOS DE TRANSPORTE

£ DESESTIMULAR O USO DO TRANSPORTE
- INDIVIDUAL MOTORIZADO

REDUZIR O TEMPO DE VIAGEM DA
POPULACAO

e

ELABORAR O PLANO MUNICIPAL DE
MOBILUDADE E DE INFRAESTRUTURA
AEROVIARIA

[

ESTIMULAR © COMPARTILHAMENTO DE
AUTOMOVEIS PARA REDUZIR O
NUMERO DE VEICULOS EM
CIRCULACAO

®

2N

PRIORIDADE AO
TRANSPORTE PUBLICO

= " =
L = )

m = RRER=R=
L = = = =
= )

AMPLIACAO DA REDE DE
MOBILIDADE URBANA NA CIDADE

Rede de corredores de dnibus, metrd e trem

FONTE: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br ‘/Q
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ORIENTAR O
CRESCIMENTO DA
CIDADE NAS
PROXIMIDADES DO
TRANSPORTE PUBLICO

n_ud yorary st
WMpliacio 308 @pACDe PUBCas ¢ & Ol s

e MCDtl:.ﬂﬂwiu
jo) uma Cidade s humara

B [ PROMOVER ADENSAMENTO

|~ HANIACIONAL E DE ATIVIDADES

"™ URBANAS AO LONGO DO SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO

0 ‘QUALIFICAR CENTRAUDADES
0. > EXISTENTES E ESTIMULAR A CRIACAD
DENOVAS CENTRAUDADES

M m AMPLARA OFERTA DE HABITAGAO DE
SOCIAL £ EQUTPAMENTOS

“' 4

AREAS DE INFLUENCIA

PLANO DIRETOR ESTRATEGICO -

| INTERESSE
S M yreanose
PROXIMIDADES DO SISTEMA DE
TRANSPORTE Trem . Metrd . Monotaiho - Comodor ds Onibus
Vakcucs lewas sctrs ihcs e »
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R, SEARAVEA A CON PR prey o o .
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P
-~ DESESTIMULAR VAGAS DE GARAGEM: - -
C1 . MAIS QUE 1 VAGA DE GARAGEM POR i
UNIDADE HABCTACIONAL E 1 VAGA q a
PARA 70M* DE USOS NAO RESIDENCIAIS
ESSE {ZET) Gedcoes
PLANO

PREFEITURA DE SAO PAULO
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<&, e

W

] - - >
N caLoamas Lmcas B

Lei Municipal numero 16.050/2014

N . (&)
FONTE: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br ‘/\
UNOESC

Fazendo parte da sua vida



B
i

PLANO DIRETOR ESTRATEGICO — PREFEITURA DE SAO PAULO

‘h.?" BL S S KO~ TR
o Z S

/" » “’ 5

- Ll
AATILL)

05
77

1y,

&, : e 5
&Y&?A T 7! -

LT S5
WEsw
SUBPREFEITURA PENHA

s

2
% 2\ ==

—— Limite subprefettura Zonas
——  Municipio de S3o Paulo B ZEPAM ZER ZEU
———— Zona Especial de Preservacio Ambiental Zona Exclusivamente Residencial _— Zona Ebio de Transformag3o Urbana
. =P . 2 B ZPR )
Hidrografia Zona Especial de Preservacdo Zona Pre i X sal Zona Exo de Transformacdo Urbana Previsio
b Zona Bl ZrFDs
e Furat Zona de Preservagioe | [— %ﬂ“’sﬂ
_ = das vias D i |
ZEPEC
Logradouro E=A Znnazudeﬂewpuaﬁohwienhl I Zona Especial de Preservac3o Cultural
— = = Rodoanel —
Bl ZEis-1
Estag3o de trem existente Zona Especial de Interesse Social 1 Zona de Centrafidade
> 2o ZEIS-2
Estag3o de medrd existente L Zona E ial de | Social 2 Zonazcmeonedur
Terminal de dnibus existente N ZEs-3 B Zoe £ 3
i Areade ProlegSoe R 2 . Zona Especial de Interesse Social 3 Zona de Ocupagdo Especial 0 025 050 1km /Ii~
X B ZEIS4 ) . ’ ) LT L1
3 Urbana em Curso Zona F
3 (VETAN 38201 Le: 16.050114) Zona Especial de Interesse Sooial 4 s camgatcn s tagn g d 830 P 04
T”Z1 Macrodrea de Es 30 M Zona Especial de Interesse Social 5 - Zona de Desenvolvimento Econdmico Blasorusio: Pratetiun 3 Munkifro ds 585 Pauks

Lei Municipal numero 16.050/2014
UNOESC

Fazendo parte da sua vida



REORGANIZAR AS
DINAMICAS
METROPOLITANAS
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GRANDES TRANSFORMACOES DEVERAO
SER ORIENTADAS POR PROJETOS

Na Macrodrea S Estunuracdo Metopoiliana, melonas
WISt poderdo 8 NaITaaR por mako dé

Urbenss Consorciadas (TUC), Areas de rterngo U
(AR, ConoossBos Urdbanisticas & Areas do Estruturscio Locsl
AEL) da modo paricpetw, corm %
dacerrrinacas Freas da codads. Dura B30, e saborada
um Projeto 86 IntarvengSo Urbans (PIU), Com propasias:

w“mumwmﬂu
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PROMOVER O
DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO

DA CIDADE

Para reduzir as desigualdades socioterritoriais, o Flano
Diretor defende o fortalecimento de centralidades
urbanas polares e lineares, desconcentrando &
multiplicando a oferta de emprego por toda a cidade.
Para isso, s50 criadas zonas, pargues tecnologicos,
perimetros e polos de incentivo ao deservolvimento
econdmico em diferentes regides da cidade, cada qual
com estratégias especificas, como incentivos
urbanisticos e fiscais ou ampliagio e qualificagio de
redes de infraestrutura. O objetivo principal & promover
uma distribuigio das atividades produtivas na cidade.

. DISTRIBUIR EQUITATIVAMENTE A

¢*%. OFERTA DE EMPREGO NA CIDADE, COM
POLOS ESTRATEGICOS DE
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

Wﬂ’ PROTEGER AREAS INDUSTRIAIS

tea EXISTENTES E CRIAR NOVAS AREAS
APTAS A ATRAIR INVESTIMENTO EM
ATIVIDADES PRODUTIVAS

POTENCIALIZAR A CAPACIDADE
 CRIATIVA E O CONHECIMENTO
CIENTIFICO E TECNOLOGICO, COM
POLOS DE ECONOMIA CRIATIVAE
PARQUES TECNOLOGICOS

=¢ 5~
=3

PROMOVER A INFRAESTRUTURA.
NECESSARIA AO DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL

{

ESSE

PLANO

D

PLANO DIRETOR ESTRATEGICO — PREFEITURA DE SAO PAULO

\anw% -

.

/ 1

DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO

O Plano Diretor define a criagdo de dreas
estratégicas para ampliar a oferta de emprego de
forma descentralizada na cidade:

» Perimetros de Incentivo ao
Deservolvimento Econdmico

= Parques Tecnologicos

= Polos de Economia Criativa

» Polos Estratégicos de Deservolvimento Econdmico
= Centralidades Polares e Lineares

= Polo de Desenvolvimento Rural

E também define o estabelecimento de zonas para
‘protecdo das areas industriais em funcionamento,
e estimulo a modernizagdo e expansio de
atividades compativeis com as novas condigdes
territoriais e produtivas do Municipio:

* Zona Predominantemente Industrial (ZPI)

* Zona de Desenvolvimento Econémico (ZDE)

APROXIMAR
EMPREGO E MORADIA

Situacho atual: Situacho proposta:
Emprego concentrado Distribulgio dos empreges
na Area central de forma maks homogénea

FONTE: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br % Lei Municipal numero 16.050/2014
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INCORPORAR A
AGENDA AMBIENTAL
AO DESENVOLVIMENTO
DA CIDADE

A dirmernsio amblental desermpenha papel fundarnental
na estruturacio e ordenacio territorial do Plano Diretor,
e ¢ terna transversal aos sistemnas e politicas setoriais da
cidade. O Plano Diretor define uma drea da cidade
cormeo Zona Rural corm mecanismos efetivos para sua
dinamizacio e protecio atrelados a fontes minimas e
permanentes de financiaments, além de pramover a
ampliacio de zonas de protecio e preservacio
armblental. Neves pargues sio propostos atrelades a urm
novo funde municipal, eriado espectalmente com a
finalidade de garantir a ampliacio de dreas verdes e
espacos livres na cidade.

s

AMPLIAR AS AREAS VERDES, COM 167
PARGQUES PROPOSTOS

CONSERVAR E RECUPERAR O MEIO
AMBIENTE E A PAISAGEM, COM A
PROIBICAC DE NOVOS
PARCELAMENTOS PARA USOS URBANOS
NA MACROAREA DE CONTENGAO
URBANA E USO SUSTENTAVEL

CRIAR O POLO DE DESENVOLVIMENTO
RURAL SUSTENTAVEL

DEFINIR DIRETRIZES PARA © PLANO
MUNICIPAL DE SANEAMENTO
AMBIENTAL INTEGRADO

ESSE

EOQNOSSO
PLANO

DO PA
DE PARQ

Mecanisme para financiar a construcio de
pargques em dreas definidas no Plane Diretor.
Para cada real doado por cidadic ou empresa, a
Prefeitura & obrigada a contribuir com a mesma
fuantia

cioapdo i I ‘I

\

ou
ICLATIVA PREFEITURA.
PRIVADA
- (8 J
s_). \ ’ 1 (_E
~Ls
FUNDO MUNICIPAL

DERAROUES

PR ACAO D n O

Mecanisme que viabiliza a conservacio de
dreas gue contribuem para marnutencio da
qualidade ambiental da cidade, remunerando
o8 proprietarios dessas areas.

BENEFICIOS  ppers
A SOCIEDADE TR =3

844 -

DI

COMSERVACAG PELA CONSERVAGAD -
PROPRIETARIO
D AO DE AREAS PARA
PRO AD AMB A

O Plano Diretor dernarcou regides da cidade
que devern ser protegidas por prestarem
impaortantes servigos ambientais de:

b4 . i

CONSERVACAC CONTROLE ATENUAGAC
DA BIODIVERSIDADE

L)
DEEROSAO  DEILHAS DE CALOR
Y
CONTROLE PRODUGAD
DEINUNDACAD — DEAGUA

Todo pargue existente e planejado passa a ser
uma Zona Especial de Protegio Ambiental
(ZEPAM). Assim, impede-se gue dreas particulares
destinadas 4 implantacio de futuros parques
sejam apropriadas pelo mercado imaobilidrio.

y.

T T

-

ARG

AREAS DE
PRESERVACAO
PERMANENTE

FONTE: http://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br &
4
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= ZONA RURAL

Retorno da Zona Rural no
Munieipio de 3o Paule, eom

UNIDADES DE
COMNSERVACAO DE
FROTECAO INTEGRAL
S drea de produciio do alimento e
da dgua do abastecimento, do
lazer e do ecoturismo. A Zona

CONTENGAD DA EXPANSAD URBANA

INCENTIVO A USOS SUSTENTAVEIS
E A AGRICULTURA ORGANICA

PRESERVACAD DOS ECOSSISTEMAS
MATURAIS

nava concepeio, multifuncional:

Rural tern os seguintes objetivos:

W L

G BN B o a3
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)
RET | RADESAQOPAULO
PRESERVAR O g o o L Yo - p—
PATRIMONIO E s '
VALORIZAR AS
INICIATIVAS
CULTURAIS

Para ampliar a protecdo, articulacio e dinamizacdo de
espacos culturais, afetivos e simbdlicos, de grande
importancia para a memdria, identidade e vida cultural
dosg paulistanos, o Plano Diretor define quatro tipos de
Zonas Especiais de Preservacio Cultural (ZEPEZ), alérn
de criar o Sisterna Municipal de Patriménio Cultural, os
Polos de Economia Criativa e os Territdrios de Interesse
da Cultura e da Paisagem (TICF], gue se articulam acs
Planos Reglonats e Planos de Bairro. Foram tarmbém
incorporades instrumentos culturais para preservacio
de bens de interesse histérico, palsagistico, ambiental,
soclal ou cultural da cidade.

~ INTEGRAR E ARTICULAR OS BENS
.~/ CULTURAIS DO MUNICIPIO

ZONAS ESPECIAIS DE
PROMOVER A PARTICIPACAO POPULAR NA ) PRESERVACAQO

IDENTIFICAGAO, PROTECAC E -
tit vmmgécm Do PA'I'REMONIO CULTURAL Sl e
Porcées do territdrio destinadas A preservacio,

valorizagdo e protecio do patriménio eultural. O
<=, INCENTIVAR A PRESERVACAO DE BENS Plan Diveton Gofrm 4 tioos e ZEPEC
{ =) CULTURAIS ESTABELECENDO BENEFICIOS D e e £ = coma

URBANISTICOS, COMO A TRANSFERENCIA < mostrado nas flustracdes acima e ao lado.
DO POTENCIAL CONSTRUTIVO T e
&8 TERRITORIOS DE INTERESSE
3 DA CULTURA E DA
PAISAGEM - TICP

TICP
Jaragua/Perus

TICP
Paulista/Luz

Areas com espagos,
atividades ou instituigdes
culturais, elementos urbanos
rmateriais, imateriaic e de
palsagern significativos para
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" ferarm definides ne PDE, &
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FORTALECER A
PARTICIPACAO
POPULAR NAS
DECISOES DOS RUMOS
DA CIDADE

Para garantir a gestdo democratica, o Flano Diretor
define instancias e instrumentos de participagdo
popular e controle social que dio protagonismo 4
sociedade civil no planejamento e gest3o da politica de
deservolvimento urbano da cidade, além de formas da
integragdo com os instrumentos orgamentirios do
Municipio. A participagio da sociedade nesses
diferentes espagos foi aprimorada e ampliada. Além
disso, para garantir que a populagio possa acomparthar
e monitorar o andamento das agdes do Plano Diretor,
todas as informagoes sobre investimentos, projetos em
andamento, licenciamentos, dados socioeconémicos
da cidade, instrumentos urbanisticos e ambientais,
entre outras, deverdo estar disponiveis em meio digital,
de forma simples e clara, para acesso de qualquer
cidad3o.

TYY PRINCIPIO DE GESTAO DEMOCRATICA:
DIREITO A PARTICIPACAO POPULAR

t PROCESSO PERMAN
27, DESCENTRALIZADO E PARTICIPATIVO
“1™  DEPLANEJAMENTO
DIVULGACAD A POPULACAD DOS
@ DOCUMENTOS E INFORMACOES SOBRE
A IMPLEMENTAGAO DO

PLANO DIRETOR

MECANISMOS DE FINANCIAMENTO
PARA REALIZACAO DOS OBJETIVOS E
DIRETRIZES DO PLANO DIRETOR
ATRAVES DOS FUNDOS MUNICIPALS

(@

PLANO DE ACAO DAS SUEPREFEITURAS
ATUALIZADOS A CADA 4 ANOS

ESSE

EONOSS0
PLANO
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INSTANCIAS DE PARTICIPACAO POPULAR
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

CONTEXTO

O conceito de mobilidade urbana evoluiu ao longo das dltimas décadas. Antes centrado

no transporte individual motorizado, hoje o planejamento da mobilidade deve atender,
prioritariamente, as necessidades das pessoas com foco em modos alternativos e coletivos de
transporte. Esta abordagem busca promover uma visdo de cidade integrada a partir de diferentes
olhares que envolvem politicas setoriais e aspectos ambientais, sociais e econdomicos.

O novo conceito esta traduzido na Politica Macional de Mobilidade Urbana (PNMU), que estabelece
objetivos e diretrizes para a construgao de cidades mais conectadas e sustentaveis. Nesse sentido,
a Lei 12.587/12 é especialmente importante por conferir ao Plano de Mobilidade Urbana o papel
de instrumento de efetivagao da PNMU no @ambito municipal. De acordo com a legislagao, o Plano
de Mobilidade deve ser integrado ao Plano Diretor, incorporando os novos principios de uma

mobilidade mais sustentavel.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

A PARTICIPACAO AMPLA DA SOCIEDADE E FUNDAMENTAL
PARA O SUCESSO DO PLANO DE MOBILIDADE
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

1.1 Mobllizacao Inicial

1.2 Analises preliminares
1.3 Tomada de declsao

1.4 Mapearmento dos atores
1 1.5 Comunicagdo e

7.1 Avaliagio das

prnpRnsTars e agbes ? participagao social
7.2 Revisao e

Avaliacao Pre = 1.6 Estruturas de gestio e
S paracao
atualizagdo periddicas & revisso participagio

PLANO DE
MOBILIDADE
URBANA

6.1 Cooperacio para . ; 2.1 Construgio da visdo
implementacao h 2.1 Objethvos e drea de
6.2 Detalhamento [ Passo a passo intervengao

e implantagao de 2.3 Metas, prioridades
estudos e projetos & horizontes
6.3 Monltoramento
das agbhes

5

. Procedimentos
Aprovacao

gerenciais

5.1 Verlficagao da qualidade 4 3.1 Cooperacao para elaboragao

5.2 Audiéncia pdblica fimal Elaburaqén 3.2 Termo de referéncia e lictagio
5.3 Instituicao do plano 3.3 Plano de trabalho e cronograma

4.1 Caracterizagdo e dlagndstico

4.2 Cendrlos e avallagdo de impactos

4.3 Formulacao e avallagado de propostas
4.4 Programa de acao

4.5 Indicadores de desernpenho

4.6 Consolidacio do plano



PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

€@ PREPARACAO

Mobilizar e preparar bem:
Providencie as primeiras medidas do processo de construcdo do Plano de Maobilidade.
Estabeleca a base politica e organizativa da conducao dos trabalhos.

Criacdo e empoderamento de comissdes e grupos de trabalho.
O Sucesso da C.P.A. (Comissao Permanente de Acessibilidade na cidade de Sdo Paulo deve-
se muito ao fato dela ter um carater DELIBERATIVO e nao apenas consultivo.

METAS, MAPAS E MUITOS NUMEROS Q}i\?

UNOESC
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

€) PROCEDIMENTOS GERENCIAIS

Planejar e formalizar:

Formalize as cooperagdes técnicas e institucionais e desenvolva o termo de referénciae o
plano de trabalho.

3.1 COOPERACAO PARA ELABORACAO
A cooperacao com entidades publicas e privadas, detentoras de atribuicoes legais e experiéncia

em assuntos técnicos e de gestdo, pode ser necessaria no processo de construcao do Plano de
Mobilidade. As parcerias devem qualificar o trabalho e facilitar as condicoes de elaboracao.

Definir como se dara arelacao Publico — Privado no Municipio.

X
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

@) ELABORACAO

Fazer e legitimar o Plano de Mobilidade:
Desenvolva o trabalho técnico de diagnoéstico, prognéstico e propostas do Plano de
Mobilidade, com a participacao de varios setores e equipes.

4.1 CARACTERIZAQAO E DIAGNOSTICO

Atividade essencial para os bons resultados do Plano de Mobilidade, inclui a coleta e a analise

de dados e informagoes demograficas, socioecondmicas e de transporte; a elaboracao de
levantamentos, mapas, apropriagcao de estudos existentes e conhecimento de problemas e
demandas de uso do solo e de mobilidade. Convém que as analises sejam segmentadas segundo
tematicas urbanas, numa visao de integracao com os sistemas de mobilidade.

--------------------------------------------------------------------------------------------------
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

€© APROVACAO

Revisar, apresentar e instituir:
Verifique, aprove junto a sociedade e institua o Plano de Mobilidade Urbana.

5.1 VEHIFICAGﬂD DA QUALIDADE
Para assegurar a qualidade e a coeréncia do documento técnico final, &€ necessaria uma revisao

detalhada do Plano de Mobilidade. A colaboracao de revisores externos experientes contribui para
a credibilidade do processo e para a inclusdo de ajustes e melhorias finais.

X
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

0 IMPLEMENTACAO

Projetar, implementar e monitorar:
Execute as acdes prioritarias de curto prazo, conforme o programa de acao estabelecido,
para que o Plano de Mobilidade nao entre em descrédito junto a populacao.

6.1 COOPERAQ[\O PARA IMPLEMENTAQAO
Para viabilizacao e implementacao do Plano de Mobilidade, o municipio pode adotar protocolos de

intengdes, convénios e contratos, com clara atribuicao e formalizacao das responsabilidades para
assegurar a transparéncia e o cumprimento de todos os requisitos necessarios.

X
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
PASSOS PARA ELABORAR O PLANO

€ AVALIAGAO E REVISAO

Revisar e atualizar:
Mantenha revisdes e atualizagoes periodicas do Plano de Mobilidade, em fungao do

dinamismo das transformacdes urbanas e surgimento de novas solucdes e tecnologias.

7.1 AUALIAQﬁO DAS PROPOSTAS E AGf)ES

Por meio dos indicadores, & possivel avaliar o éxito ou o insucesso das acdes implementadas
guanto ao alcance das metas e objetivos estabelecidos pelo Plano de Mobilidade. O processo de
elaboracdo e execucao das propostas também deve ser analisado de forma critica.

--------------------------------------------------------------------------------------------------

UNOESC

endo parte da s



LE
D0

MENTOS-CHAVE
PROJETO URBANO

Construir cidades mais seguras para pedestres e ciclistas nao

significa apenas melhorar as vias. O desenho urbano tem um papel

importante na criagao de um ambiente seguro para a realizacao de

viagens. As cidades podem promover uma urbanizacao que permita

que mais pessoas usem o transporte coletivo, caminhem e andem

de bicicleta, além de limitar viagens motorizadas desnecessarias.

X
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Pequim, China

Projeto urbano que reduz

a necessidade de viagens
veiculares e promove
velocidades mais seguras
Desenvolver o uso misto do solo,
quadras menores, atividades

ao ar livre e servicos publicos
proximos para reduzir a exposicao
a acidentes de transito através de
menos viagens veiculares.

X
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Medellin, Coldmbia

Medidas de moderacao

do trafego que reduzem

a velocidade dos veiculos
ou permitem travessias
mais seguras

Integracao de medidas
comprovadas, como lombadas,
chicanas, estreitamento de vias,
ilhas de refagio, rotatorias, vias
compartilhadas e outras medidas
de desenho viario que podem
reforcar a seguranca.



Cidade do México, México

Vias arteriais que garantem
condicoes mais seguras para
todos 0s seus usuarios
Melhorar as vias arteriais para
garantir a seguranca para todos
os usuarios atraves da reducao
de distancias de travessia,
adocao de fases semaforicas para
pedestres, instalacao de ilhas

de refligio e canteiros centrais,

movimentos seguros de conversao

e alinhamento de faixas. Proietos

X
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Rio de Janeiro, Brasil

Uma rede de infraestrutura
conectada e especialmente
projetada para bicicletas
Projetar vias acessiveis e proprias
para bicicletas, que incluam
redes de ciclofaixas ou ciclovias
conectadas. Prestar atencao
especial a reducao de conflitos
entre ciclistas e veiculos nas
intersecoes, especialmente os
que envolvem movimentos de
conversoes.



Istambul, Turquia Ahmedabad, india

Instalacoes seguras para
pedestres e acesso a espacos

Acesso seguro a corredores,
estacoes e pontos de

publicos _ embarque do transporte
para pe(‘iestres. ’112}5 cal(;fadas € Melhorar o acesso ao transporte
no ambiente viario, assim como coletivo, evitando parcialmente
acesso a parques, pracas, escolas as barreiras fisicas. Criar um

e a outros espagos publicos ambiente de integracao seguro.

importantes. Projetar esses
espacos para que sejam atraentes

X4
para os pedestres. %
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BOX 1.2 | 0S CINCO Ds E PRINCiPIOS PARA O DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE

Uma estrutura de forma urbana que
reduza as viagens de carro e estimule
andar a pé e de bicicleta é descrita
com “5Ds": densidade, diversidade,
desenho (projeto), acessibilidade

ao destino e distancia ao transporte
coletivo (Ewing e Cervero, 2010). A
densidade refere-se a populacgdo, ao
numero de unidades habitacionais

ou a quantidade de espaco comercial
por hectare e densidade construida. A
diversidade é uma medida da mistura
de usos do solo, com base na premissa
de que & mais provavel que as pessoas
andem a pé em areas com uma mistura
de lojas, escritorios e moradias do

que em bairros suburbanos de uso
unico. A terceira dimensao, o desenho,
alude a qualidade do ambiente para
pedestres, numero de arvores nas vias,

presenca de mobiliario urbano, etc. A
acessibilidade ao destino diz respeito

a possibilidade ou a comodidade

de acesso a diferentes destinos de
viagem, como grandes centros de
comércio e de trabalho, a partir de

um ponto de origem. O Gltimo fator, a
distdncia ao transporte coletivo, aborda
a proximidade do transporte coletivo
para que diferentes destinos possam
ser alcancados. Segundo diversos
estudos, as pessoas tendem a realizar
mais viagens a pé ou por transporte
coletivo e a dirigir menos em areas com
melhor infraestrutura para pedestres,
com calcadas mais largas, mais paradas
de transporte coletivo e com uma boa
combinacao das caracteristicas que
definem os 5Ds.

(>
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A EMBARQ Brasil publicou em 2014

o Manual DOTS Cidades, onde sao
apresentadas 28 estratégias para a
criacao de comunidades urbanas
orientadas ao transporte sustentavel.

As estratégias sao aplicadas em

quatro escalas - cidade, interbairros,
bairro e rua - para cada um dos sete
elementos fundamentais relacionados

a mobilidade. Sdo eles: (1) Transporte
coletivo de qualidade, (2) Mobilidade
nao motorizada, (3) Gestao do uso do
automovel, (4) Uso misto e edificios
eficientes, (5) Centros de bairro e pisos
térreos ativos, (6) Espacos publicos e
recursos naturais e (/) Participacao e
identidade comunitaria. 0 Manual DOTS
Cidades consolida conceitos e praticas
do Brasil e de cidades da América Latina.
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A conectividade se refere a menor distancia

entre pontos e a densidade de conexdes em (

uma malha vidria. Uma malha altamente Kt
conectada tem varias ligacoes curtas, ¥ M~ A ’
muitas intersecoes e um niimero reduzido : - : *
de vias sem saida. Na medida em que A
a conectividade aumenta, as distancias
percorridas diminuem e as opcoes de
rotas aumentam, permitindo viagens

mais diretas entre destinos e criando
maior acessibilidade (Victoria Transport
Policy Institute, 2012). Tudo isso reduz a
necessidade de viajar de carro e aumenta a
atracdo para andar a pé e de bicicleta.

Comparagao entre areas de pedestres em um raio de 800 metros em diferentes cenarios de
conectividade viaria (rede compacta vs. subdrbio disperso)

o
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Tal solucdo pode ser adotada em dreas comerciais tornando-as mais
agradaveis, com menor poluicdo sonora, visual e do ar e maior acessibilidade
aos consumidores. Essa requalificacdo acaba por estimular o comércio local
transformando vias em area de lazer. Alternativamente, esta medida pode
ser adotada apenas em determinados horarios ou dias da semana, como sdo

0s casos de vias que se transformam em ruas de lazer aos sabados, domingos
e feriados.



A medida é prevista como forma de promover a sustentabilidade ambiental
da mobilidade urbana, pois qualidade do ar esta ligada ao volume de gases
emitidos principalmente por veiculos motorizados. Tal restricdo pode ser
aplicada, inclusive ao transporte publico coletivo e de cargas, ndo apenas aos
veiculos particulares

X
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Os custos de ampliacdo e manutencdo das vias para os automaodveis sdo muito
altos para toda a populacdo e a cobranca do pedagio urbano é um meio de
diminuir a desigualdade e redistribuir tais custos de forma mais justa entre
todos os wusuarios. A Lei afirma que tal receita deve ser aplicada
exclusivamente no subsidio das tarifas e nas infraestruturas dos modos nao
motorizados e do transporte publico coletivo.

X
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Definicdo de faixas exclusivas para o transporte coletivo e para
os modos ndo motorizados, como forma de distribuir de forma
mais justa o uso do espaco fisico das vias e privilegiar pedestres

e ciclistas.

Um énibus comum transporta em média a mesma quantidade de passageiros
que 50 automodwveis, o que justifica que os onibus possuam um espaco
exclusivo nas vias garantindo a fluidez de um ndmero muito maior de
passageiros com menor poluicdio do meio ambiente. A maior eficiéncia da
operacdo do transporte coletivo, com o aumento da velocidade meédia,
economia de tempo, combustivel e outros insumos, diminui os custos da
operacdo possibilitando reducdo de tarifa aos usuarios. Os modos nao
motorizados de transporte favorecem a utilizacdo do espaco urbano pelo
cidad3o.

\\X4
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Controle de dreas de estacionamento de uso publico e privado.

A localizacao de estacionamentos plblicos e privados deve ser estratégia de
gestdo da mobilidade. Por exemplo, estacionamentos gratuitos na periferia
da cidade, nos locais onde haja terminais de transporte publicos,
principalmente de grande capacidade, podem levar o usuario a percorrer a
maior parte do seu trajeto utilizando o transporte puablico e evitar a
circulacdo do transporte privado nas regides mais congestionadas. Da
mesma forma, o estacionamento deve ser intensamente onerado em
regides nas quais o poder publico quer restringir a circulacao.

UNOESC
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0O planejamento da circulacdo de cargas no espaco urbano deve ser integrado
ao Sistema de Mobilidade Urbana. O poder publico pode restringir horario ou
local para a circulacdo, se isso sobrecarregar o sistema ou pode priorizar, por
exemplo, o acesso do transporte de cargas com vistas ao abastecimento até
em locais onde ha restriciao de veiculos motorizados.

X
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Convénios para combater o transporte ilegal de passageiros e
convénios para transporte coletivo urbano em regides de
fronteira entre cidades gémeas.

O transporte ilegal de passageiros € uma preocupacdo para os gestores da
Mobilidade Urbana por questdes como irregularidades na operacdo, falta de
seguranca, dentre outras. Por outro lado, o caso das cidades gémeas traz
peculiaridades que obrigam o Poder Publico a tratar questdes gque extrapolam os
limites do territério nacional. E comum o cidaddo de um municipio de fronteira
ter de se deslocar diariamente para um pais vizinho, pois trabalha na denominada
“cidade gémea”. A previsdo de convénio para os dois casos fortalece a solucdo de
ambas as questdes na medida em gue prevé a parceria entre os interessados.
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